T&E

BRIEFING — marzec 2026

V2X w Polsce

Jak samochody elektryczne mogg obnizy¢ rachunki i
wesprzec sie¢ energetyczng



Streszczenie

Technologie V2X (vehicle-to-everything), pozwalajace wykorzystywa¢ baterie
samochodow elektrycznych jako element systemu energetycznego, moga znaczaco
obnizy¢ koszty transformaciji energetycznej w Polsce. Sprawne wdrozenie V2X do roku
2040 przyniesie systemowi elektroenergetycznemu oszczednosci rzedu 39 zt/MWh.
Spadna koszty sieciowe, paliwowe i mocy rezerwowych.

Wykorzystanie baterii pojazdéw elektrycznych jako rozproszonych magazyndéw energii
pozwala zwiekszy¢ elastycznos¢ systemu, ograniczy¢ marnowanie energii z odnawialnych
zrodet, zmniejszy¢ produkcije energii z gazu oraz obnizy¢ zapotrzebowanie na moce
szczytowe.

Technologie V2X ograniczg réwniez koszty rozbudowy infrastruktury energetyczne;.
Przesuwanie poboru energii w czasie oraz wykorzystanie baterii aut elektrycznych w
godzinach szczytu zmniejszy lokalne przecigzenia sieci i umozliwi przesuniecie
kosztownych inwestyc;ji infrastrukturalnych na p6zniej. Wdrozenie V2X ograniczy koszty
rozbudowy sieci w Polsce o ok. 1,3 mld zt w 2030 r. i ok. 4 mid zt w 2040 r.

Korzysci odczuwaja takze uzytkownicy pojazdow. Technologie takie jak V2H, szczegdlnie w
potaczeniu z instalacjg fotowoltaiczng, pompa ciepta i taryfg dynamiczng, obnizaja
rachunki wtascicieli elektrykdw nawet o 15-30%. Samochdd bedzie petnit nie tylko funkcje
srodka transportu, lecz takze elementu zarzadzania energig w gospodarstwie domowym.

Znaczenie tych technologii bedzie rosto wraz ze przyrostem liczby aut elektrycznych w
Polsce. Samochody elektryczne sg mobilnymi magazynami energii o duzej pojemnosci.
Przez wigkszos¢ czasu pozostajg zaparkowane. Ich baterie tworzg nowy, rozproszony
zasob elastycznosci systemowej, ktory wspiera integracje odnawialnych zrédet energii i
zwieksza bezpieczenstwo dostaw energii.

Whnioski opierajg sie na dwoch analizach przygotowanych na zlecenie T&E. Raport
Fraunhofer Institute z 2024 r. (,Batteries on Wheels”) pokazuije skale potencjatu V2X w
Europie. Do 2040 r. pojazdy elektryczne:

e dostarczajg do 9% rocznego zapotrzebowania na energie elektryczng i staja sie
czwartym co do wielkosci ,dostawcg” energii,

e umozliwiajg integracje dodatkowych 430 GW mocy fotowoltaicznych, co oznacza
niemal podwojenie obecnych mocy PV w UE,
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e obnizajg roczne koszty funkcjonowania systemu energetycznego w UE o 8,6%, czyli
ok. 22,2 mld euro rocznie.

Kontynuacjg tych badan jest raport Instytutu Reform z 2026 r., ktory analizuje znaczenie
V2X w polskich warunkach systemowych i rynkowych. Wedtug szacunkéw Instytutu,
oszczednosci z wigczenia samochodow do systemu energetycznego odczuje kazde
gospodarstwo domowe (28 zt w 2030 r., 117 zt w 2040 r.).

Przy odpowiednim zarzadzaniu tadowaniem (np. utrzymywaniu poziomu baterii w zakresie
20-80%, wolnym tadowaniu i inteligentnym sterowaniu) wptyw technologii V2G na
degradacje baterii pozostaje ograniczony. Straty wynikajgce z nieznacznie szybszego
zuzycia baterii pozostajg wielokrotnie nizsze niz korzysci finansowe dla uzytkownikow i
systemu.

Co jest konieczne, by uwolni¢ potencjat V2X

Doswiadczenia Wielkiej Brytanii, Francji, Danii i Holandii pokazujg, ze rozwoj V2G wymaga
trzech elementéw: szerokiego wdrozenia inteligentnych licznikéw, jasnych zasad agregacji i
taryfowania oraz aktywne;j roli operatorow systemoéw i regulatorow. V2G funkcjonuje wtedy
jako petnoprawna ustuga elastycznosci.

Jedng z gtéwnych barier rozwoju V2G w Polsce pozostaje zbyt wolne wdrazanie
inteligentnych, w tym dwukierunkowych, licznikéw energii. Na koniec 2024 r. inteligentne
liczniki posiadato jedynie 38% odbiorcow, podczas gdy bez nich korzystanie z taryf
dynamicznych i ustug V2G jest w praktyce niemozliwe. Potrzeba tez przejrzystych zasad
udziatu pojazdow elektrycznych w rynku energii i ustug elastycznosci, w tym dostep do
taryf dynamicznych oraz jasne reguty wynagradzania za ustugi Swiadczone na rzecz
systemu.

1. Wprowadzenie

Przyspieszajaca elektryfikacja gospodarki, obejmujgca transport, ogrzewnictwo i przemyst,
radykalnie zwieksza zapotrzebowanie na energie elektryczng oraz elastycznos¢ systemu
elektroenergetycznego. Jednoczesnie Europa dynamicznie rozwija odnawialne zrédta energii,
ktérych zmienna generacja (wiatr i storice) stawia przed systemem wyzwania bilansowe. W tym
kontekscie pojazdy elektryczne przestajg by¢ wytgcznie srodkiem transportu, a stajg sie
istotnym zasobem energetycznym.

V2X to zbiorcze okreslenie technologii umozliwiajgcych dwukierunkowy przeptyw energii
pomiedzy pojazdem elektrycznym a jego otoczeniem. W praktyce obejmuje to m.in.:
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e V2H (Vehicle-to-Home): wykorzystanie energii z baterii auta do zasilania domu,
e V2G (Vehicle-to-Grid): oddawanie energii z pojazdu do sieci elektroenergetycznej w
okresach wysokiego zapotrzebowania.

V2X obnizy koszty energii dla wtascicieli samochodoéw i catego systemu

Cena MWh nizsza o
dzieki redukcji kosztow
sieciowych, paliwowych i
mocy rezerwowych

Prosumenci obnizg

roczne rachunki o V2X ograniczy koszty
rozbudowy sieci w
Polsce o ok.
w 2030 r. i ok.
w 2040 .
Zrodto: T&E = T&E

Rysunek 1 Jak V2H obnizy koszt dla wiascicieli samochoddw i systemu elektroenergetycznego

Dzieki temu samochdd elektryczny moze petnié funkcje elastycznego magazynu energii,
wspierajac integracje odnawialnych Zrédet energii (OZE) oraz stabilnos¢ sieci.

W 2024 roku T&E zlecito przygotowanie raportu ,Batteries on Wheels: The untapped potential of
EV batteries”, ktory po raz pierwszy na poziomie europejskim kompleksowo przeanalizowat
potencjat technologii Vehicle-to-Everything (V2X) oraz role pojazdéw elektrycznych jako
elastycznego zasobu dla systemu elektroenergetycznego. Analiza ta zapoczatkowata szerszg
debate o znaczeniu dwukierunkowego tadowania dla bezpieczenstwa energetycznego,
integracji OZE i kosztow funkcjonowania systemu. W 2026 roku T&E Polska, we wspotpracy z
Instytutem Reform, pogtebia te wnioski w kontekscie krajowym, przygladajac sie szczegétowo
znaczeniu technologii V2X dla polskiego systemu elektroenergetycznego oraz potencjalnym
korzysciom dla gospodarstw domowych.

T&E
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2. Vehicle to Grid w Europie

Raport Fraunhofer ISE & ISI z 2024 r. analizuje potencjat petnej integracji pojazdow
elektrycznych z europejskim systemem elektroenergetycznym poprzez inteligentne tadowanie
(smart charging) oraz tadowanie dwukierunkowe (Vehicle-to-X, w szczegélnosci V2H i V2G).
Analiza obejmuje perspektywe systemowa, sieciowg oraz uzytkownika koricowego i opiera sie
na modelowaniu scenariuszy do 2030 i 2040 r. dla UE zbiorczo oraz dla kilku wybranych panstw,
w tym dla Polski.

Wyniki badania jednoznacznie wskazujg, ze pojazdy elektryczne, przy odpowiednich ramach
regulacyjnych i technicznych, mogg stac¢ sie jednym z kluczowych zasobdw elastycznosci
systemu elektroenergetycznego, generujgc jednoczesnie istotne korzysci ekonomiczne dla
uzytkownikow.

2.1 Korzysci dla systemu energetycznego

Szerokie wdrozenie inteligentnego i dwukierunkowego tadowania moze przynies¢ bardzo
istotne oszczednosci systemowe. Do 2030 r., dzieki zastosowaniu technologii V2G, roczne
koszty funkcjonowania systemu elektroenergetycznego w UE moga spas¢ o ok. 5,5% (ok. 9,7
mld euro), a do 2040 . 0 8,6% (22,2 mld euro). taczne oszczednosci w latach 2030-2040 moga
siegng¢ ok. 175 mld euro, czyli niemal réwnowartosci rocznego budzetu UE.

Zrédtem tych oszczedno$ci jest przede wszystkim:

e ograniczenie potrzeby inwestycji w nowe moce wytworcze,
e zmniejszenie strat energii i skali redukcji produkcji energii z OZE (curtailment),
e redukcja zuzycia paliw kopalnych oraz mocy rezerwowych opartych na gazie i wodorze.

Dwukierunkowe tadowanie pozwala tez znacznie lepiej integrowa¢ zmienne zrédta odnawialne,
zwtaszcza fotowoltaike. Wedtug raportu z 2024 r., V2X umozliwia dodatkowg integracje nawet
430 GW mocy PV do 2040 r., co niemal podwaja obecne moce fotowoltaiczne w UE.

Dlaczego EV

Pojazdy elektryczne, ktére przez ok. 95% czasu pozostajg zaparkowane, moga
magazynowac nadwyzki energii produkowanej w ciggu dnia i oddawac¢ jg do systemu w
godzinach szczytu zapotrzebowania. Szczegdlnie istotna jest tu rola samochodéw
osobowych, kt6re czesciej sg podtgczone do sieci w ciggu dnia niz pojazdy ciezkie.

W scenariuszach z szerokim wdrozeniem V2G zapotrzebowanie na stacjonarne bateryjne
magazyny energii moze zostac¢ zredukowane nawet 0 92% do 2040 r., a potrzeba utrzymywania
mocy rezerwowych w elektrowniach konwencjonalnych o ok. 126 GW. Oznacza to, ze flota
pojazdow elektrycznych moze w praktyce petni¢ funkcje rozproszonych, wirtualnych elektrowni,
wspierajac bilansowanie systemu i ograniczajgc kosztowne inwestycje infrastrukturalne.
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Raport wskazuje, ze wptyw V2X na sieci niskiego napiecia jest umiarkowany i w wiekszosci
przypadkow neutralny lub lekko pozytywny. Inteligentne i sieciowo-zorientowane tadowanie
moze ograniczac przecigzenia transformatoréw i lokalne piki zapotrzebowania, szczegélnie w
potgczeniu z PV.

Potencjalne oszczednosci na rozbudowie sieci dystrybucyjnych do 2040 r. oszacowano ha ok.
9,8 mld euro. Jednoczesnie autorzy podkreslajg, ze V2X nie zastepuje koniecznych inwestycji
sieciowych, lecz moze je czesciowo odroczy¢ lub zoptymalizowac.

Raport Instytutu Fraunhofer pokazuje wyrazne zréznicowanie regionalne w potencjale
wykorzystania pojazdow elektrycznych jako elastycznego zasobu energetycznego w Europie.
Kraje o wysokim udziale i potencjale energetyki stonecznej, takie jak Hiszpania i Wtochy, moga
osiggna¢ najwieksze wzgledne korzysci z integracji technologii V2G. W tych panstwach pojazdy
elektryczne mogtyby w 2040 r. dostarcza¢ do systemu nawet 17-18% rocznego
zapotrzebowania na energie elektryczng. Wynika to z synergii miedzy wysoka generacjg PV a
mozliwoscig magazynowania nadwyzek energii w bateriach pojazdéw i oddawania ich w
okresach szczytowego zapotrzebowania.

Power supply by source
in TWh in 2040

= EVs « Offshore Wind = Onshore Wind = Solar PV -~ Nuclear = Other

Germany - 1257 TWh France - 1032 TWh Italy - 670 TWh
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Source: Fraunhofer (2024) :: T&E

Rysunek 2 Udziat EV w krajowym bilansie dostaw energii elektrycznej w 2040 r. (Zrédto: Fraunhofer 2024)
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W krajach takich jak Niemcy i Francja udziat ten jest nizszy (okoto 6%), a w Wielkiej Brytanii i
Polsce, okoto 3% rocznego zapotrzebowania na energie elektryczng. Mimo to, nawet w tych
panstwach potencjat oszczednosci systemowych liczony jest w miliardach euro rocznie. W
przypadku Polski nizszy udziat wynika przede wszystkim z obecnej struktury miksu
energetycznego, mniejszego nasycenia OZE oraz wolniejszego tempa elektryfikacji transportu.
Jednoczesnie raport podkresla, ze wtasnie w takich krajach technologia V2G moze odegraé
istotng role jako narzedzie wspierajgce integracje OZE w przysztosci, ograniczajgce koszty
rozbudowy mocy wytwaorczych i magazynowych oraz poprawiajgce elastycznosc systemu wraz
ze wzrostem floty pojazdow elektrycznych.

2.2 Korzysci dla uzytkownikow

Z perspektywy uzytkownikow koncowych inteligentne i dwukierunkowe tadowanie generuje
wymierne oszczednosci finansowe. W zaleznosci od kraju, taryf, wielkosci baterii oraz
posiadania instalacji PV, kierowcy mogg obnizy¢ swoje roczne koszty energii 0 4-52%, co
odpowiada oszczednosciom rzedu 30—780 euro rocznie.

Ktére gospodarstwa domowe skorzystaja najbardziej

Najwieksze korzysci osiggane sg w gospodarstwach domowych z instalacja
fotowoltaiczng, gdzie V2H pozwala znaczgco zwiekszy¢ autokonsumpcje energii. W
krajach o nizszych cenach energii elektrycznej (np. Polska) oszczednosci nominalne sg
mniejsze, ale nadal istotne w relacji do kosztéw uzytkowania pojazdu.

Choc¢ raport Instytutu Fraunhofera koncentruje sie gtéwnie na V2H, przeglad literatury pokazuije,
ze udziat w ustugach systemowych (arbitraz cenowy, rynki bilansujace, rezerwy mocy) moze
przynies¢ uzytkownikom dodatkowe przychody rzedu 300—1 500 euro rocznie na pojazd, w
zaleznosci od warunkow rynkowych i regulacyjnych. Warunkiem realizacji tego potencjatu jest
jednak dostep do agregatoréw, odpowiednich licznikow, dynamicznych taryf oraz usuniecie
barier fiskalnych (np. podwojnego opodatkowania energii pobranej i oddanej do sieci).

3. Vehicle to Grid w Polsce

Raport przygotowany przez Instytut Reform stanowi pogtebiong analize potencjatu technologii
Vehicle-to-Everything (V2X) w polskich warunkach systemowych, regulacyjnych i rynkowych.

Analiza Instytutu Reform potwierdza zasadnicze wnioski raportu z 2024 roku, jednoczesnie
pokazujac, w jaki sposéb technologie V2H i V2G moga realnie wesprzec¢ transformacje
polskiego systemu elektroenergetycznego. Dzieki odniesieniu do krajowych danych raport
pozwala przetozy¢ europejskie scenariusze na konkretne implikacje dla Polski.
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Raport pokazuje, ze korzysci wynikajgce z wdrozenia technologii V2X nie pojawiajg sie
jednoczesnie, lecz narastajg w czasie. Czes$¢ efektow moze by¢ odczuwalna niemal
natychmiast po wprowadzeniu odpowiednich regulacji i taryf, podczas gdy inne materializujg
sie w srednim i dtugim horyzoncie.

Ponizej omdéwione zostaty gtdwne wnioski tego raportu.

3.1 Krétkoterminowe korzysci

Najbardziej bezposrednie i najszybciej widoczne efekty dotyczg odbiorcow koricowych, w
szczegolnosci gospodarstw domowych bedgcych prosumentami. Juz samo potgczenie
inteligentnego tadowania z funkcjami V2H/V2X pozwala na lepsze dopasowanie momentu
tadowania pojazdu do cen energii oraz lokalnej produkcji z OZE.

Prosumenci korzystajgcy z V2X mogg obnizy¢ swoje roczne rachunki za energie elektryczng o
15-30%, a w niektdérych scenariuszach nawet wiecej. Oszczednosci wynikajg przede wszystkim
ze zwiekszenia autokonsumpciji energii z instalacji PV, ograniczenia poboru energii w godzinach
wysokich cen oraz redukcji optat sieciowych i mocy umownej. Co istotne, sg to korzysci
mozliwe do osiggniecia bez koniecznosci rozbudowy infrastruktury sieciowej, wymagajg one
gtéwnie odpowiednich taryf, inteligentnych licznikéw i ram regulacyjnych.

W kontekscie przejscia z systemu opustow na net-billing, zwiekszenie autokonsumpcji energii
z mikroinstalacji PV stato sie kluczowe dla optacalnosci inwestycji prosumenckich.

EV jako ,magazyn energii na kétkach”:

e zwieksza wykorzystanie wtasnej produkcji,
e ogranicza oddawanie energii do sieci po nizszych cenach,
e zmniejsza ryzyko wytgczen instalacji PV przy wysokim napieciu.

V2H moze rowniez petnié¢ funkcje zasilania awaryjnego w przypadku przerw w dostawach
energii. W kontekscie rosnacej liczby ekstremalnych zjawisk pogodowych i napie¢ w systemie,
aspekt odpornosci zyskuje znaczenie.

Raport odnosi sie do czesto podnoszonej obawy dotyczgcej degradac;ji baterii. Przy
odpowiednim zarzadzaniu (tadowanie w przedziale 20—80%, unikanie szybkiego tadowania)
wptyw V2G na zywotnos¢ baterii jest ograniczony. Potencjalne straty z tytutu zuzycia baterii sg
wielokrotnie nizsze niz korzysci finansowe z udziatu w V2G.

3.2 Srednio- i dlugoterminowe korzysci systemowe

W dtuzszej perspektywie V2X staje sie narzedziem o znaczeniu strategicznym dla catego
systemu elektroenergetycznego. Jednym z kluczowych efektéw jest ograniczenie
redysponowania odnawialnych zrodet energii. Dzieki przesuwaniu popytu i czasowemu
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magazynowaniu energii w bateriach pojazdow elektrycznych mozliwe jest lepsze wykorzystanie
produkcji z wiatru i storica w okresach nadpodazy.

Zgodnie z obliczeniami Instytutu Reform, zastosowanie smart chargingu i V2X moze ograniczy¢
redysponowanie OZE w Polsce o:

e 0k.0,7 TWh rocznie do 2030 .
e inawet4,6 TWhdo2040r.

Przektada sie to na istotne oszczednosci systemowe rzedu 0,1 mld zt rocznie w 2030 r. oraz do
0,7 mld zt rocznie w 2040 r., wynikajgce z uniknietych kosztéw rekompensat i strat energii.

Rownolegle V2X przyczynia sie do obnizenia zapotrzebowania na drogie, importowane paliwa
kopalne. Zmniejszenie udziatu energii wytwarzanej z gazu:

e nawet 0 0,8 TWh rocznie w 2030 .
e ido55TWhw2040r.

Oznacza nie tylko nizsze koszty wytwarzania energii, lecz takze wiekszg odpornos¢ systemu na
wahania cen paliw i ryzyka geopolityczne.

Korzysci z V2G dla sieci

tacznie raport Instytutu Reform wskazuje, ze wdrozenie V2X moze przynies¢ oszczednosci
rzedu 39 zt/MWh w 2040 r. wzgledem scenariusza braku implementacji tej technologii.

V2X to nizsze rachunki za energie elektryczng dla wszystkich

Rachunek za energie elektryczna Rachunek za energie elektryczna

Energia czynna -6,70 zt Energia czynna - 59,40 zt
Stawka sieciowa -20,00 zt Stawka sieciowa - 45,00 zt
Stawka jakosciowa -1,70 zt Stawka jakosciowa - 7,80 zt

Optata mocowa

Lacznie 28,40 zl/rok mniej

p

Optata mocowa - 5,00 zt

tacznie 117,30 zt/rok mniej

S —

Rok 2030 Rok 2040

*oszacowania wykonano dla gospodarstwa domowego o rocznym zuzyciu energii na poziomie 3000 kWh

= T&E

Rysunek 3 Korzysci z wdrozenia V2G w Polsce (Zrédto: Instytut Reform 2026).

T&E

9 | Briefing



3.3 Dlugoterminowe oszczednosci infrastrukturalne

Najwieksze korzysci finansowe pojawiajg sie w dtugim horyzoncie w obszarze infrastruktury
sieciowej i mocy wytworczych. V2X, dziatajgc jako rozproszony zasoéb elastycznosci, ogranicza
potrzebe kosztownej rozbudowy sieci dystrybucyjnych oraz inwestycji w moce szczytowe.

Wedtug analiz Fraunhofera, implementacja V2X w Polsce moze zmniejszy¢ naktady
inwestycyjne na rozbudowe sieci elektroenergetycznych o ok. 1,3 mld zt do 2030 r. i nawet 4
mld zt do 2040 r. Dodatkowo, dzieki redukcji zapotrzebowania na moce szczytowe o ponad 1
GW do 2040 r., mozliwe jest obnizenie kosztow utrzymania jednostek rezerwowych oraz
kosztdéw rynku mocy. taczne oszczednosci z tego tytutu moga siegac¢ nawet 0,4 mld zt rocznie
w 2040r.

Doswiadczenia z innych panstw

S|
Pilotaz V2G w Wielkiej Brytanii L~

v
AN

W latach 2018-2021 w Wielkiej Brytanii przeprowadzono 3-letni projekt pilotazowy obejmujgcy 300 tadowarek V2G
zainstalowanych w domach. Uczestnicy badania otrzymywali 30p za kazda kWh oddana do sieci, co w niektérych
przypadkach przektadato sie na roczny zysk 725 funtéw. Na podstawie pilotazu oceniono, ze potencjat korzysci
systemowych w 2030 roku moze osiggna¢ 3,5 mld funtéw, jesli ustuge V2G swiadczytoby 50% samochoddw

elektrycznych w UK.

]
Inteligentne liczniki w Holandii -—

Holandia ma jeden z najwyzszych wskaznikow uzycia inteligentnych licznikow w Europie — korzysta z nich okoto
90% populacji. Inteligentne liczniki w Holandii sg wyposazone w port umozliwiajgcy dostep do danych zaréwno
konsumentom, jak i zewnetrznym systemom zarzadzania energiag w domu. Dzieki temu stwarzajg podstawy do
wdrozenia technologii V2H, pozwalajgcej na inteligentne wykorzystanie energii z pojazdéw elekirycznych w
gospodarstwach domowych.

Agregacja V2G we Francji ' '

w ktorych zaktada, ze w 2035 roku 2% floty pojazddw bedzie w stanie $wiadczy¢ ustuge V2G.

T&E
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W Danii funkcjonuje specjalna platforma do zarzadzania infrastrukturg tadowania pojazdéw elekirycznych — SPIRII.
Dzieki platformie firmy moga m.in. optymalizowaé swoja oferte taryfowg oraz identyfikowa¢ zapotrzebowanie na
nowe punkty tadowania w konkretnych lokalizacjach. Z kolei wtasciciele samochodéw dzieki aplikacji SPIRII GO
maja tatwy dostep do inteligentnych tadowarek i wygodnego systemu ptatnosci.

Rozwigzanie biznesowe w Danii

4. Rekomendacje

Polska stoi u progu dynamicznego wzrostu liczby pojazdéw elektrycznych. Wedtug rzgdowych
prognoz, do 2030 roku po polskich drogach moze jezdzi¢ ponad 700 tys. EV, a do 2040 roku juz
ponad 4 miliony. Bez odpowiednich mechanizmdw zarzgdzania tadowaniem tak szybki rozwoj
elektromobilnosci moze sta¢ sie wyzwaniem dla sieci elektroenergetycznej.

Analizy wykonane na zlecenie T&E jednoznacznie wskazujg, ze potencjat V2X w Polsce jest
znaczacy, ale jego realizacja wymaga szeregu dziatan po stronie osob zarzgdzajgcych
systemem energetycznym kraju. Oto najwazniejsze z nich do realizacji w perspektywie do
2027r.

1. Prawne uregulowanie V2H i V2G

Wprowadzenie definicji V2H i V2G do polskiego porzgdku prawnego. Ustalenie zasad
rozliczania energii pobranej i oddanej do sieci z mobilnego magazynu energii bez podwojnego
opodatkowania. Zniesienie czesci optat sieciowych dla wolumenu energii zmagazynowanej i
oddanej do sieci w ramach V2G.

Adresat: Ministerstwo Energii
2. V2G jako standard dla punktow tadowania

Wprowadzenie obowigzku, by od 2027 roku wszystkie nowe i modernizowane punkty tadowania
obstugiwaty V2G. Ujednolicenie standardu tadowania na poziomie europejskim w kierunku
utatwienia dla konsumentow.

Adresat: Ministerstwo Energii
3. Dostosowanie norm dotyczacych budynkéw wielorodzinnych do V2G

Zapewnienie, aby punkty tadowania i infrastruktura kanatowa (przewody elektryczne) objete
wymogami zgodnie z art. 14 dyrektywy EPBD byty docelowo przystosowane do obstugi
technologii V2G. Usuniecie barier regulacyjnych dla montazu prywatnych punktéw tadowania
V2G w przestrzeni wspoélnej w budynkach wielorodzinnych.

T&E
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Adresat: Ministerstwo Rozwoju i Technologii, Ministerstwo Energii
4. Szybszaimplementacja inteligentnych licznikow

Wprowadzenie obowigzku priorytetowej instalacji inteligentnego licznika przez OSD (np. w
ciggu dwéch tygodni) od ztozenia wniosku przez odbiorce koricowego posiadajgcego
tadowarke V2G.

Adresat: Ministerstwo Energii, OSD
5. Rozwdj dynamicznych optat sieciowych

Uregulowanie obowigzku oferowania dynamicznych taryf dystrybucyjnych synergicznych z
dynamicznymi taryfami za energie czynng przez OSD.

Adresat: Ministerstwo Energii, URE

Rozwoj elektromobilnosci i rozwoj systemu elektroenergetycznego nie moga by¢ planowane
oddzielnie. V2X stanowi pomost miedzy transformacja transportu a transformacjg energetyki.
Jesli Polska chce unikng¢ kosztownego scenariusza ,najpierw inwestycje w sieci, potem
elastycznos¢”, musi wigczy¢ V2X do gtdwnego nurtu polityki energetycznej juz teraz.

Wiecej informac;ji
Hanna Uhl

Clean Mobility Policy Manager, T&E

Hanna.uhl@transportenvironment.org
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