BRIEFING

Nizsze koszty i wieksza odpornosc
dla polskich firm transportowych

Jak zmiany krajowych regulacji moga obnizy¢ koszt ciezaréwki elektrycznej o 68 tys. euro
wzgledem diesla.
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Europejska elektryczna ciezarowka do transportu dalekobieznego kupiona w
Polsce w 2026 r. nadal kosztuje w pierwszych pieciu latach o 16 100 euro wiecej
niz pojazd z silnikiem Diesla, nawet po uwzglednieniu doptaty do zakupu. Do 2030
r. nizsze ceny pojazdow oraz doptata pokrywajgca 20% ceny zakupu moze
odwrdcic te roznice i dac ciezarowce elektrycznej przewage okoto 15 900 euro.
Obnizenie optaty drogowej o 75% przyniostoby kolejne 32 600 euro. Uwzglednienie
pradu z prywatnych stacji tadowania w Narodowym Celu Wskaznikowym (NCW -
dotyczy on poziomu wykorzystania OZE w transporcie), po 0,05 euro/kWh,
dodatyby 19 100 euro. Lacznie rozwigzania te mogg zwiekszy¢ przewage w
piecioletnim catkowitym koszcie posiadania (TCO) do okoto 68 000 euro i skrécié
okres zwrotu do dwdch lat.

Elektryfikacja zmniejszytaby réwniez ekspozycje przewoznikéw na wahania cen
oleju napedowego. Korzysci tej nie uwzgledniono w kwocie 68 000 euro.
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Dzi$ (2026)

-€16,000

ciezarowki elektryczne
drozsze od diesla

Scenariusz polityki UE
2030

+€16,000

Oszczednos¢é w ciggu
pieciu lat dzieki skali
produkcji, pod warunkiem
utrzymania norm CO,

Scenariusz potaczenia
polityki UE i krajowej
2030

+€68,000

taczna przewaga TCO w
piec lat: 16 000 euro dzieki
nizszym cenom pojazdow i
doptatom, 33 000 euro
dzieki optatom drogowym i
19 000 euro dzieki
uwzglednieniu prywatnych
stacji tadowania w NCW.

Najwazniejsze rekomendacje

Polska moze sprawié, ze ciezarowki elektryczne (eHDV) stang sie konkurencyjng inwestycja,
tgczgc dziatania obnizajgce koszt zakupu i eksploatacji. tgcznie proponowane rozwigzania
mogg przyniesc¢ okoto 68 000 euro oszczednosci na kazdg ciezarowke w ciggu pieciu lat i
skrocic okres zwrotu do dwoch lat.

e Rozwija¢ rynek i obnizaé koszt zakupu. Utrzymanie unijnych norm emisji CO, dla
ciezarowek na 2030 r., zapewni odpowiednig skale produkcji i tym samym obnizenie
ceny. W kraju potrzebne sg przewidywalne, ukierunkowane doptaty do zakupu,
zwtaszcza dla mniejszych przewoznikéw. Inne panstwa cztonkowskie przyspieszaja
elektryfikacje i ograniczajg narazenie swoich firm na wahania cen ropy. Dla
konkurencyjnosci polskiego transportu niezbedne jest wsparcie zakupu ciezarowek

elektrycznych.

e Premiowac ciezarowki zeroemisyjne w optatach drogowych. Komisja Europejska
wszczeta przeciw Polsce postepowanie w zwigzku z brakiem transpozycji dyrektywy o
eurowiniecie. Przy jej wdrazaniu nalezy wprowadzi¢ co najmniej 75% znizki w optacie
drogowej dla eHDV, z jasnymi zasadami i stabilnym horyzontem obowigzywania.

e tadowanie w bazach przewaga konkurencyjna. Wspieranie budowy tadowarek i
przytgczy w bazach transportowych, uproszczenie procedury przytgczeniowej oraz
objecie prywatnych stacji tadowania w NCW, zwiekszajgc przychody przewoznikow.
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Dlaczego ciezarowki elektryczne
kosztujg dzis w Polsce wiecej i co moze
sie zmieni¢ do 2030 r.

1.1 Mimo doptat ciezaréwka elektryczna kosztuje dzis o 16 100 euro wiecej

niz te z silnikiem Diesla.
Europejska ciezarowka elektryczna kupiona w Polsce w 2026 r. pozostaje w piecioletnim okresie
0 16 100 euro drozsza od ciezarowki z silnikiem Diesla, nawet po uwzglednieniu doptaty do
zakupu w wysokosci 72 500 euro. Doptata znacznie zmniejsza roznice w cenie zakupu, ale
warunki eksploatacji w Polsce nadal dziatajg na niekorzysc pojazdow elektrycznych.

Koszt pojazdu stanowi 32% piecioletniego TCO europejskiej ciezarowki elektrycznej w Polsce,
wobec 23% w przypadku diesla. Energia elektryczna odpowiada za kolejne 29%, powyzej Sredniej
25% dla analizowanych krajow. Polska nie przyznaje jeszcze kredytow w ramach RED Il za
tadowanie w prywatnych bazach, ktore mogtyby obnizy¢ ten koszt. Prostym rozwigzaniem bytoby
uwzglednienie prywatnych stacji tadowania w NCW.

Polska: struktura catkowitego kosztu posiadania (TCO)

Koszty w ciggu pieciu lat = Koszt pojazdu = Infrastruktura tadowania = Paliwo = Optaty drogowe
Energia elektr. ~ Utrzymanie = Ubezpieczenie =» ETS2 = Podatek od pojazdu

Diesel produkcji europejskiej Elektryk produkcji europejskiej

€57k

€119

Zrodto: Modelowanie T&E - Dla nowego ciagnika siodtowego 5-LH kupionego w Polsce w 2026 :- T E
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Optaty drogowe stanowig 11% TCO zarowno ciezarowek elektrycznych, jak i pojazdow z silnikiem
Diesla. Poniewaz Polska nie transponowata dyrektywy o eurowiniecie i nie roznicuje optat

drogowych wedtug emisji CO,, ciezarowki elektryczne nie korzystajg z preferencji w optatach.

W scenariuszu na 2026 r. koszt energii elektrycznej jest w ciggu pieciu lat o okoto 17 000 euro
nizszy niz koszt oleju napedowego. Ta przewaga nie wystarcza jeszcze, by zrownowazy¢ wyzszy
koszt zakupy pojazdu: nawet po uzglednieniu doptaty w zaktadanej wysokosci doptaty europejska
ciezarowka elektryczna pozostaje tgcznie o 16 100 euro drozsza. Wynik 68 000 euro
oszczednosci dla 2030 r. zalezy wiec od dziatan obnizajgcych zaréwno koszt zakupu, jak i
eksploatacji.

Po wprowadzeniu tych dziatan elektryfikacja obnizy¢ tez narazenie branzy na ryzyko. Koszt oleju
napedowego zalezy od ceny surowca na rynku swiatowym, podczas gdy na wiekszg czesc
kosztow energii elektrycznej mozna wptywac przez krajowg polityke energetyczng i sieciowa,
sposob zasilania bazy transportowej oraz umowy dtugoterminowe. Kalkulator T&E pozwala
przetestowac scenariusz wyzszych cen diesla w latach 2026—-2027. Zaznaczamy, ze jest to
analiza wrazliwosci, a nie prognoza.

1.2  Pakiet ukierunkowanych dziatan moze da¢ przewage 68 000 euro do
2030r.

Utrzymanie unijnych norm emisji CO, dla ciezarowek na 2030 r. ma kluczowe znaczenie dla
obnizenia cen pojazdow. Dajg one producentom pewnos¢ potrzebng do zwiekszenia skali
produkcji. Wieksza produkcja i spadek kosztéw baterii mogg obnizy¢ ceny ciezarowek
elektrycznych o 12% miedzy 2026 a 2030 r. Doptata pokrywajgca 20% ceny zakupu databy
oszczednosc 15900 euro w ciggu pieciu lat do 2030 r. zamiast dodatkowego kosztu 16 100 euro
dzis.

Najwiekszg dodatkowg zmiane przyniosg dziatania krajowe. Obnizenie optaty drogowej 0 75%
datoby kolejne 32 600 euro oszczednosci, a uwzglednienie tadowania w bazach w NCW dalsze 19
100 euro (przy cenie 0,05 euro/kWh). tgcznie dzieki tym rozwigzaniom piecioletni TCO ciezarowki
elektrycznej mogtby by¢ o 68 000 euro nizszy niz pojazdu z silnikiem Diesla.
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https://www.transportenvironment.org/topics/trucks/are-electric-trucks-cheaper-to-operate-than-diesel

Polska: w 2030 r. eksploatacja e-ciezarowki tansza niz diesla
Krajowe rozwigzania mogg zwiekszy¢ oszczednosci do 68 000 €

Obecne rozwigzania = 75% ulgi w optatach drogowych = Prywatne punkty tadowania w NCW

Laczne oszczednosci w ciggu pieciu lat dzieki przejsciu na naped elektryczny

Bilans w 2026 . -€16,100

Scenariusz polityki UE na 2030

+ 20% dotacji €15,900
Scenariusz polityki UE irl]q;ai%gg €15.900
€20,000 £:IU €20,000 €40,000 €60,000
Zrédto: Modelowanie T&E + Dla elektrycznego ciagnika siodtowego 5-LH : T E

Ma to réwniez znaczenie dla pozycji Polski na europejskim rynku transportowym. Wraz z
elektryfikacjg transportu towarowego w innych panstwach cztonkowskich tamtejsi przewoznicy
bedg ograniczac narazenie na skoki cen ropy i utrzymywac bardziej przewidywalne koszty. Jezeli
polski transport drogowy pozostanie znacznie bardziej zalezny od diesla, kolejny kryzys paliwowy
nie dotknie wszystkich konkurentéw jednakowo. Polskie firmy mogg doswiadczyc¢ silniejszego
wzrostu kosztow, podczas gdy rywale dysponujgcy wiekszymi flotami elektrycznymi bedg lepiej
chronieni. Tempo elektryfikacji ma wiec znaczenie zarowno dla odpornosci, jak i
miedzynarodowej konkurencyjnosci polskich przewoznikow.

Reforma optat drogowych moze
poprawic optacalnos¢ ciezarowek
elektrycznych

Polska nadal nie transponowata dyrektywy o eurowiniecie i jest objeta unijnym postepowaniem w
sprawie uchybienia zobowigzaniom. Dyrektywa wymaga roznicowania optat dla ciezaréwek
wedtug emisji CO,: przez:

e zroznicowanie stawek wedtug CO,,

e optate za koszty zewnetrzne emisji CO,

e albo oba mechanizmy.
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Przy roznicowaniu optat wedtug emisji CO, ciezarowki zeroemisyjne powinny korzystac z ulgi
wynoszgcej 50-75% wzgledem stawki dla pojazdow z klasy emisji CO, 1. Paristwa cztonkowskie
mogq tez catkowicie zwolnic je z optaty infrastrukturalnej do 30 czerwca 2031 r. Polska nadal nie
wykorzystuje tego narzedzia obnizania TCO, stosowanego juz na kilku rynkach europejskich.

DZIS EFEKT W PIEC LAT
SCENARIUSZ T&E

Bez réznicowania optat wedtug
emisji CO,

+33 tys. euro oszczednosci na

75% znizki w optacie drogowej sl

Zrédfo: modelowanie T&E. Pokazano wplyw dla scenariusza polskiego na 2030 r. jako warto$¢ biezaca netto w okresie pigciu lat.

W scenariuszu na 2030 r. obejmujgcym dodatkowe dziatania krajowe znizka 75% w optacie
drogowej zwieksza piecioletnie oszczednosci o okoto 33 000 euro. Bytaby to wcigz mniejsza
zacheta niz w wiekszosci panstw cztonkowskich, ktore wprowadzity takie zwolnienie. Polska
nadal nalezataby przy tym do panstw o jednych z najnizszych w Europie optatach dla
tradycyjnych ciezarowek z silnikiem Diesla. Skale dziatania optat pokazujg Niemcy: petne
zwolnienie ciezarowek elektrycznych jest tam warte szacunkowo 116 300 euro w piec lat. Optaty
drogowe mogg wiec szybko zmienic¢ optacalnos¢ transportu na dtugich trasach.

Wdrozenie Eurowiniety to duze oszczednosci dla e-ciezarowek

Oszczednosci na oplatach drogowych w ciagu pigciu lat

Niemcy
Belgia
Holandia
Dania

€0 €20,000 €40,000 €60,000 €80,000 €100,000 €120,000
Zrédto: Modelowanie T&E + Warto$é biezgca netto oczekiwanych oszczednosci na optatach

drogowych w ciggu pieciu lat dla nowej elektrycznej ciezarowki 5-LH zakupionej w 2026 r., przy : T E
zatozeniu stopy dyskontowej 9,5%

Tansze tadowanie w bazach moze
przesadzic¢ o optacalnosci ciezarowek
elektrycznych

Energia jest jednym z najwiekszych sktadnikéw TCO ciezarowki elektrycznej. W Polsce energia
elektryczna stanowi 29% jej piecioletniego kosztu, wobec srednio 25% w analizowanych krajach.
Koszty te zalezg czesciowo od rynku energii i optat zwigzanych z emisjami, ale krajowa polityka
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moze obnizyc¢ faktyczny koszt tadowania w bazach dzieki odpowiednim taryfom sieciowym,
wsparciu infrastruktury i uwzglednieniu prywatnych stacji tadowania w NCW.

RED Il daje najbardziej bezposredni mechanizm obnizania w najblizszym czasie kosztow
tadowania w bazach. Panstwa cztonkowskie mogg zalicza¢ prad wykorzystanego w transporcie
do wypetnienia swoich zobowigzan. Niektore panstwa cztonkowskie umozliwiajg operatorom baz
uzyskiwanie kredytow za energie elektryczng ze zrodet odnawialnych i sprzedaz tych kredytow
dostawcom paliw. Niemcy, Holandia i Belgia obejmujg tym mechanizmnem rowniez tadowanie w
prywatnych bazach. W Holandii kredyty mogg przynies¢ okoto 48 000 euro przychodu na
ciezarowke w ciggu pieciu lat.

Przychody z RED lll przy tadowaniu w bazie moga znaczaco
obnizyé TCO

Trzy kraje juz wspierajg przejscie na elektryczne cigzarowki w ten sposéb
Oszczednosci dzieki RED Il w ciggu pieciu lat

Holandia

Niemcy

Belgia
€0 €5000 €10,000 €15,000 €20,000 €25,000 €30,000 €35,000 €40,000 €45,000 €50,000

Zrodio: Modelowanie T&E : T E

W scenariuszu dla Polski na 2030 r. przyjeto uzyskanie przychodu na poziomie 0,05 euro/kWh
przez wiasciciela prywatnej stacji tadowania. Model zaktada, ze ciezaréwka pobiera 80% energii
podczas tadowania w bazach w prywatnej stacji, a 20% na stacjach publicznych. Rozszerzenie
mechanizmu na prywatne bazy przyniostoby okoto 19 100 euro na ciezaréwke w piec lat. Polski
projekt wdrozenia RED Il uwzglednia obecnie energie odnawialng dostarczang przez publiczne
punkty tadowania, ale powinien objgc réwniez energie dostarczang w prywatnych bazach.

Same nizsze ceny energii nie usung bariery inwestycyjnej. Zanim pierwsza ciezarowka
elektryczna wyjedzie w trase, przewoznik moze potrzebowac srodkow na tadowarki, przytgcza i
modernizacje lokalnej sieci. Potrzeba ukierunkowanego wsparcia dla tadowarek w bazach i
przytgczy, a takze jasnych procedur przytgczeniowych i przejrzystych taryf. Ograniczy to ryzyko i
utatwi decyzje inwestycyjne.

Polska moze skorzystac z rozwigzan stosowanych juz w UE. Holandia przeznacza wptywy z optat
drogowych na trwaty system doptat do ciezaréwek i infrastruktury tadowania, a Szwecja
regularnie organizuje przetargi wspierajgce infrastrukture. Potgczenie podobnego wsparcia
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inwestycyjnego z przychodami z NCW za tadowanie w prywatnych bazach obnizytoby zaréwno
koszt wejscia, jak i eksploatacji polskich flot elektrycznych.
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Nalezy utrzymac¢ ambitne unijne normy emisji CO, dla ciezaréwek na 2030 .
Stabilne cele dajg producentom pewnosc potrzebng do zwiekszenia produkciji i
uzyskania efektu skali. W potgczeniu ze spadkiem kosztow baterii moze to
obnizy¢ ceny ciezarowek elektrycznych o 12% miedzy 2026 a 2030 .

Kontynuacja przewidywalnych, ukierunkowanych doptat do zakupu. Doptata
pokrywajgca 20% ceny zakupu, wraz ze spadkiem cen pojazdéw, pomoze
zmniejszy¢ pozostatg roznice cenowg. Wsparcie powinno koncentrowac sie na
mniejszych przewoznikach o ograniczonym dostepie do kapitatu i stopniowo
wygasac wraz ze spadkiem cen ciezarowek elektrycznych.

Niezwtoczne transponowanie dyrektywy o eurowiniecie. Zapewni to jasne |
stabilne zasady, dzieki ktérym przewoznicy uwzglednig przyszte optaty drogowe
w decyzjach inwestycyjnych, a polskie firmy dziatajgce za granica nie stracg
pozycji wobec konkurencji.

Wprowadzenie co najmniej 75% znizki w optacie drogowej dla ciezaréwek
zeroemisyjnych. W modelowym scenariuszu na 2030 r. zwiekszytoby to
piecioletnie oszczednosci z eksploatacji ciezarowki elektrycznej o okoto 33 000
euro.

Uwzglednienie tadowania w prywatnych bazach w NCW. Polskie przepisy
powinny uwzgledniac¢ energie odnawialng dostarczang w prywatnych bazach, a
nie tylko przez publiczne punkty tadowania. Przy cenie 0,05 euro/kWh, datoby to
okoto 19 100 euro na ciezarowke w piec lat.
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Wspieranie inwestycji w tadowanie w bazach. Ukierunkowane srodki powinny
obejmowac tadowarki, przytgcza i niezbedng modernizacje lokalnej sieci. Polska

06 moze czerpac z doswiadczen Holandii, ktora wigze wptywy z optat drogowych ze
wsparciem infrastruktury tadowania i zakupu ciezarowek, a takze Szwecji, ktora
regularnie organizuje przetargi na wsparcie infrastruktury.

Wiecej informac;ji

Hanna Uhl

Menedzerka ds. polityki czystej mobilnosci
Hanna.uhl@transportenvironment.org
www.transportenvironment.org | BlueSky | LinkedIn
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